SSSSS

over de ring

MOBILITEIT




o
TTTTTTTTT SWECO ﬁ

STUDIE OVERKAPPING VAN HET ZUID-
OOSTELIJK DEEL VAN DE R1

THEMA MOBILITEIT
19/10/2017



SWECO ﬁ

Inhoud van de presentatie

 Concept DRW - SRW
* Gescheiden systeem
« Uitwisselingspunten
« Typedwarsprofiel
« Benodigde breedte
* Verkeersstudie zuidoostelijke ring
« Wedstrijdvariant

« Opgave Modal shift
« Toekomstverbond -> Routeplan 2030
« Enkele cijfers
« Singel
« QV systemen
« Radialen als verbinding van en naar de stad
« Actieve vervoerswijzen (fietsers en voetgangers)
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Concept DRW - SRW

* De Ring en haar aansluiting op het lokaal wegennet
« 3 pijlers ‘wedstrijdvariant’
« Zo volledig mogelijk overkapt
» Gedeeltelijke ontvlechting van verkeer
* Tussen Antwerpen-Zuid en Antwerpen-0Oosi
» Ambitieuze modal shift (50/50)

Schijnpoortweg

Antwerpen-0ost

Kennedytunnel Plantin en Moretuslei
*
*

\ Generaal

Jan van Rijswijcklaan Lemanstraat

Ring huidige situatie qr
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Grote Steenweg

Antwerpen-Zuid
Figuur 5: Studiegebied verkeersstudie,
huidige situatie



Concept DRW-SRW: Het gescheiden systeem

IIIIIIIIIIIIIIIIIIII

Snelheid | Aansluitingen TEN-T
SRW 70 km/u | Lokaal Al12 Ring | E19-zuid | E313/E34 | Nee
DRW | 100 km/u | - Ring | E19-zuid | E313/E34 | Ja
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Concept DRW-SRW: uitwisselingspunten

« Lokale aansluitingen
— Volledige aansluiting Grote Steenweg (in plaats van de huidige halve aansluiting richting het noorden);
— Nieuwe volledige aansluiting bij of nabij de Borsbeekbrug;
— Aansluiting Jan van Rijswijcklaan en Gerard le Grellelaan gecombineerd;
— De aansluitingen in de aansluitcomplexen zijn als directe verbindingen vormgegeven:
— De A12 sluit alleen aan op SRW,;
— Alle andere toekomende wegen in de aansluitcomplexen sluiten aan op zowel SRW als DRW.

* Type aansluitingen
— In- en uitvoegen onder overkapping

Figuur 9: Lokale aansluitingen: symmetrische weefvakken (alleen op SRW)

6
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Concept DRW-SRW: typedwarsprofiel

Kennedy > A'pen Zuid:

A'pen Zuid > Borgerhout:
(Het "ontvlochten systeem”

IIIIIIIIIIIIIIIIIIII

e
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Concept DRW-SRW: benodigde breedte

» Lokaal breder profiel noodzakelijk
« Ter hoogte van aansluiting
* In- en uitvoegstroken
» Pechstroken | 60 | 200
 102m ipv 82m | |

125

—_——
—_——

200 | 68 |
I I

82

37 1e2

Figuur I11: Volledige lokale aansluiting
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Concept DRW-SRW: Verkeersstudie zuidoostelijke ring

« Belangrijkste conclusies

« Een ambitieuze modal split van ten minste 50/50 (en groter op die relaties waar deze nu
al groter is dan 50/50) is noodzakelijk om de verkeersintensiteiten op de overkapte
zuidoostelijke Ring te verwerken.

« Een ontvlechting van de zuidoostelijke Ring tussen de aansluitcomplexen Antwerpen-
Oost (E34) en Antwerpen-Zuid (E19) verbetert enerzijds de doorstroming op de Ring en
IS anderzijds een noodzakelijke voorwaarde om dat deel van de Ring te kunnen
overkappen.
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Concept DRW-SRW: Wedstri Jdvariant

‘‘‘‘‘‘‘
S e,

&rob Steenweg
olledige aans ___".9 op SRW

VoIIedlge aans Uil |ng op SRW
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SWECO

Concept DRW-SRW: Wedstrijdvariant
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Opgave Modal shift

« Kader
— Toekomstverbond -> Routeplan 2030
— er worden maatreqgelen qgetroffen om tot een ambitieuze modal shift te komen, waarbij gestreefd wordt

naar een minimum van 50% van de verplaatsingen met alternatieve vervoersmodi, en een maximum
van 50% met de wagen

— Om het mobiliteitsvraagstuk te kunnen beheersen en een overkapping te realiseren is een ambitieuze
modal split noodzakelijk.

« Enkele cijfers

« Singel

« Openbaar vervoer

« Radialen als verbinding van en naar de stad
* Fiets- en voetgangersvoorzieningen

13
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Opgave Modal shift

* Enkele cijfers
— Onderzoek Verplaatsingsgedrag Vlaanderen (2015-2016)
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Opgave Modal shift

* Enkele cijfers
— Onderzoek Verplaatsingsgedrag Vlaanderen (2015-2016)

()
29,25% 4
GEMIDDELD GEMIDDELD GEMIDDELD
FUNCTIONELE WINKELEN/ RECREATIEVE
VERPLAATSINGEN DIENSTEN 3 VERPLAATSINGEN :
« Zakelijke verplaatsingen ¢ « lemand een bezoek brengen

« Werken & onderwijs volgen % » Wandelen/rondrijden/joggen :
: : » Ontspanning/sport/cultuur  :

.": MOBILITEIT IS STERK PLAATS- EN TIJDSGEBONDEN
74,5% 52,93% 49,15%
OM 6U 'S MORGENS OM 10U 'S MORGENS OM 19U 'S AVONDS

p Q9 9 |
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Opgave Modal shift

* Enkele cijfers
— Onderzoek Verplaatsingsgedrag Vlaanderen (2015-2016)

WERKVER-
PLAATSINGEN

WINKELEN/
Osgfz‘é‘ﬁjs BOODSCHAPPEN
WERKEN DOEN WINKELEN/
WINKELEN/BOODSCHAPPEN BOODSCHAPPEN
ONTSPANNING/ IETS/IEMAND BRENGEN/HALEN DOEN
SPORT/CULTUUR /\

- B - 26,14%

19,83% 19,82% p B s EE
X 20,17%
10,86%
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Opgave Modal shift

* Singel
— Beeldkwaliteitsplan Groene Singel (2014)

— transformatie volop bezig

— delen in werf-, aanbestedings- of ontwerpfase

— belangrijkste doelstellingen van de aanpassingen aan de Singel:
— veiligheid en comfort fietsers
— vergroening en beeldkwaliteit
— behoud wegcategorie en parkeren

— Ringfietspad wordt aangepakt om grote omwegen en onveilige kruisingen te verbeteren.

T

R R TS Y N TR 0 I TR
" D (D )
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Opgave Modal shift

huidige transformatie volgens BKP

Singel

® voltooid
in uitvoering

in aanbesteding :
in ontwerp /
@ inopstart .
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Opgave Modal shift

« Singel: komende transformatie
— ALGEMENE VRAAGSTELLING: hoe de positieve effecten van de overkapping optimaal benutten en

versterken?

— wat verandert er?
— TUSSENFASE gedeeltelijke (kleine) overkappingen:
— parken op en naast de ring: overzijde Singel wordt liefst goed bereikbaar (oversteekbaarheid, veiligheid)
— nieuwe ontwikkelingen: bijkomende toegangen (erfontsluiting)
— geleidelijk aan naar een 50-50 modal split: inspelen op vermindering verkeer

— STREEFBEELD volledige overkapping:
— verkeerssysteem geherorganiseerd: nieuwe op- en afritten, op- en afritten geschrapt
--> kans om deze beter in te passen en daarmee doorstroming voor verkeer radialen te verbeteren
+ veiligheid en snelheid langse fiets- en wandelroutes
— kruispunten radialen met Singel: intensiteiten? Verdeling OV-fiets-auto? Voorkeursverdeling?
lagere verkeersintensiteit op Singel: kans op schrappen rijstroken?
— doorgedreven Modal Shift: tram? meer en betere wandel- en fietsverbindingen?
— vermindering geluidsoverlast door de ring, zal maken dat geluidsoverlast Singel harder gehoord wordt:
maatregelen?

19
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Opgave Modal shift

« Singel: komende transformatie
— Verkeersintensiteiten na herorganisatie en modal shift
— Modal shift richting 50/50 -> intensiteiten dalen
— Transformatie kan stapsgewijs verlopen

wedstrijdvariant wedstrijdvariant wedstrijdvariant

GMS_febr. 2017_AS TMS_febr. 2017_AS \ AMS_febr. 2017_AS
\

) )

/ /
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Opgave Modal shift

« OV-systemen (Info De Lijn)
— De stad werkt samen met De Lijn ook nog aan haar (tram)netwerk 2.0
— Voorwaarden voor het behalen van modal split
— een QV dat concurrentieel en klokvast de verbinding maakt tussen de voornaamste polen binnen de
stadsregio, met bijzondere aandacht voor de verbinding tussen de randstedelijke gemeenten en het
centrum van de stad (en omgekeerd)
— het aanbieden van comfort dat het privévervoer benadert en zo mogelijk evenaart
— een degelijk OV-netwerk van zowel de hoofdverbindingen als het voor en na transport en
kwaliteitsvolle knooppunten (wachtlocatie, sanitair, informatie, handelsactiviteiten, ...)

21
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Opgave Modal shift

* QOV-systemen (info De Lijn)

— Knelpunten

Ontbreken tangentiéle
verbindingen tussen de

radiale assen
Ontbreken goed

uitgebouwde knooppunten

(alle modi)

— Routeplan 2030

— Ambitie Vlaamse Regering :

THEMA RING-MOBILITEIT
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Opgave Modal shift

« QOV-systemen
— Denkpistes tangenti€le lijnen
— Kunnen elkaar versterken
— Grid van radiale en tangentié€le
lijnen
— Opties
— Scheldelijn
— Singellijn
— Fortenlijn
— Nood aan multimodale
verknopingen
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tramnet (bron: :
Mobiliteitsplan 2020-2030,
richtinggevend deel, Stad :
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Zie Mobiliteitsplan, p.74.
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spoornetwerk

Mobiliteitsplan 2020-2030,
richtinggevend deel, Stad
Antwerpen, p.33)
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Opgave Modal shift

 QOV-systemen
— Tangentiéle lijn wenselijk
— Sterke OV-lijn tussen Zuid-corridor en NO-Corridor
— 3 opties
— een lightrail-trein op het ringspoor (RS)
— een singeltram op of naast de Singel (ST)
— een ringbus of —tram op of onder de overkapping (RBT)

27
25/10/17



Nederland Essen Brecht

i

SR

IF ¥
. \ | A
=

I A \ A
\_\/‘L / :
- Ak " i —
.‘ BORGER v DEUR
Beveren / \! —_— .

oy " A b %mmi'?e\

o> N
e S T
7 X — hoofdroute
.,‘ / \ 4 \S kernroute
)1" y- \

e schakelroute

Hemiksem Mechelen Lier = wijkroute

(bron: Stad in Kaart)

SWECO ﬁ

28
25/10/17



SWECO ﬁ

Opgave Modal shift

radiale steenweg tussenin (op de NS)
« Radialen als verbinding van en naar de stad -> niet enkel o " i \s
QV -> alle modi
— Wat met de dwarse radialen?
— Kunnen we een onderscheid maken tussen assen waar
OV en actieve modi voorrang hebben, versus assen
waar de viotte doorstroming van gemotoriseerd verkeer
voorrang moet krijgen?
— Relatie met ruimtelijk beleid (VI)
— Stedelijke ontwikkeling gekoppeld aan OV-systemen hybride vorm
— Impact van nieuwe op- en afritten! (half op radiale steenweg,
half op NS

— bovengrondse ruimtelijke impact te onderzoeken
— Exacte aantakking op het lokale wegennet is te
bekijken ifv intensiteit, capaciteit, draagkracht en o
ruimtelijke kwaliteit
— Asymmetrische organisatie radialen vergemakkelijkt
fiets- en voetgangersoversteek, vlotte doorstroming
OoV?

NS
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Opgave Modal shift

» Actieve vervoerswijzen (fietsers en
voetgangers)
— ‘Ladderstructuur’
— Vanuit fietsbeleidsplan Antwerpen en
BKP Groene Singel
— In functie van modal shift
— Aanpassing ringfietspad naar
fietssnelweg (minimaal 4m breed)
— Gelijkgrondse kruisingen vermijden (in
principe ‘onder’ de invalswegen kruisen)
— Singel en Singelfietspad blijven
gebundeld

THEMA RING-MOBILITEIT

;—j%adderstructuur
“7 blijft en wordt

aangewuld met
vrije verbindingen

Gelijkgrondse
kruisingen
worden veiliger
ingericht

Singel met singelfiets-

en voetpad

Ring
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Ringfietspad wordt verbreed
tot echte fiets-o-strade

Afstand zo
groot mogelijk,
groene bermen
gy |
Blijft zo indien
geen overkap-
ping

b

Opgelet: geen nieuwe Kruispunten

><o_p invalsweggen!

i

Nieuwe langse en dwarse
voet- en fietsverbindingen
over de ring

5

Mogelijkheid ondergrondse
of bovengrondse kruisingen
te onderzoeken in relatie tot
omliggend landschap en
topografie

pedison us -s33y
IPBW Bamsieaur ajeipey
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